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le sentiment d’une ville normalisée, adaptée à l’industrie et ne reflètent pas les qualités architecturales et paysagères du centre urbain, de la cluse et du lac. Cette entrée de ville bénéficie cependant de plusieurs atouts : le Merloz 
: petit ruisseau d’intérêt paysager et environnemental remarquable, une multiplicité des types d’occupations du sol (industries, artisanats, commerces, habitats collectifs, individuels, mitoyens...) et surtout de nombreuses porosités 
interstitielles non exploitées (abords d’entreprise inutilisés, reliquats d’aménagements...). La route de Genève apparait donc pour l’entrée de commune comme une opportunité intéressante de requalification en vue d’amorcer une 
transition intéressante des tissus urbains proches.


La route de Genève est un enjeu fort pour Nantua : elle est une potentielle couture urbaine participant de l’image de la ville comme elle peut être une réelle rupture urbaine. 
L’aménagement de cet axe doit inviter à une perméabilité transversale entre les différents éléments constituants le quartier (entreprises, logements, espaces publics, 
espaces naturels...). Malgré sa largeur, les éléments urbains et paysagers l’approchant sont d’intérêt pour une réflexion globale d’entrée de ville. La route de Genève 
doit conserver son rôle de desserte véhiculée de la ville. Cependant, l’aménagement de ses lisières et de celles des espaces construits limitrophes doit participer à une 
cohérence globale de l’axe  afin d’optimiser l’image de la ville mais aussi des entreprises locales. 
L’aménagement de la route de Genève doit être perçue comme un axe de desserte perméable de part et d’autre faisant office de couture et non pas de rupture urbaine. 
Les bordures et lisières des différentes parcelles participent de la qualité des rues et des passages, leur aménagement doit s’accompagner d’une végétalisation afin de 

devront être clairement identifiées depuis la voie tout en affichant une réelle sobriété dans la signalétique. 



partagées mais détachées de la voirie carrossable. Cette action permettra un dimensionnement plus adapté de la largeur de l’axe et évitera l’entretien du sentiment d’une 
rue infranchissable. L’aménagement veillera cependant à respecter des dimensions n’impactant pas le transport de marchandises liées aux activités économiques locales.
Les voies dédiées aux déplacements doux seront séparées de la voie carrossable et clairement identifiables, celles-ci seront bordées le plus possible côté privé (entreprises, 

action : une image de la ville et des entreprises locales travaillant de concert et soucieuse de la qualité de son environnement de vie et de travail.


Le Merloz est un élément paysager remarquable et une continuité écologique d’intérêt trop peu identifié à l’entrée de Nantua. L’aménagement de l’entrée de ville par une 
requalification de la route de Genève se doit d’inviter à la lisibilité de ce ruisseau. Sa mise en valeur suggère un intérêt commun au quartier lieu de promenade pour les 
habitants, lieu de pause et de détente pour les travailleurs. L’aménagement des abords du Merloz permettra après concertation avec les propriétaires adjacents au cours 
d’eau des liaisons douces entre l’entrée de ville et le centre urbain de Nantua.   

paysagère particulière de la cluse. Cette végétalisation pourra permettre la gestion des eaux pluviales en interne (noues paysagères) et sera diversifiée. 


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

Requalification de l’entrée Sud de Nantua. 
Aménagement de la route de Genève : redimensionnement de la voirie, création 
de liaisons douces, qualification de l’entrée par végétalisation des lisières de 
parcelles par la concertation, limiter et homogénéiser la signalétique...

Imaginer des porosités urbaines entre les différents éléments composants le 
quartier. Se saisir des délaissés et interstices des parcelles pour imaginer des 
continuités urbaines de circulations piétonnes. Traverser la route de Genève - 
profiter du Merloz

Lit principal du Merloz :
Création d’un chemin alternatif pour rejoindre la ville, valorisation des berges 
et abords de la rivières comme potentiels espaces de promenade pour les 
habitants et de détente et de pause pour les travailleurs

Bras secondaires du Merloz :
Valorisation de ces bras, ressource historique du développement d’une activité 
industrielle à Nantua. Élément naturel à valoriser au sein du tissu d’activités 
industrielles : tendre à un secteur productif en accord avec son territoire

Espace d’activités industrielles : 
Interstices et rues à révéler, travail sur la qualité des lisières d’entreprises, aménagements des 
bordures, dépasser le modèle de la simple clôture fonctionnelle dégradant l’image de la rue et de 
l’entreprise, tendre à une végétalisation cohérente de la trame urbaine participant à la création 
d’un lieu de vie plus que d’un simple lieu de travail et de production

Espaces résidentiels :
Lisières côté route de Genêve à réfléchir en cohérence avec la voie. Établir des 
connexions douces avec la voie et participer par la végétalisation des abords à 
l’émergence d’une rue perméable de qualité (sans clôtures)

Espace commercial :
Lisières devant participer de la qualité des rues et parcelles adjacentes, offrir des 
perméabilités avec les éléments urbains voisins, dépasser le modèle de l’espace 
commercial fonctionnel, tendre à un potentiel lieu de rencontre entre les différents 
secteurs de cette entrée de ville (restauration travailleurs, courses habitants...)

Espace mixte : entreprises et logements 
Lisières participant de la qualité des rues

Future limite Site Patrimonial Remarquable









Espace d’équipement isolé
Limiter le mitage de la zone et valoriser les espaces laissés libres ainsi que les franges
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Bras secondaires du Merloz :
Valorisation de ces bras comme intérêt paysager, environnemental 
et social pour les entreprises voisines

Végétalisation des abords de la route de Genève - les acteurs 
privés comme partenaires de requalification de l’entrée de 
Nantua.Tendre à une image qualitative de la commune et de ses 
entreprises

Espace d’activités industrielles 

Espaces résidentiels

Espace commercial

Espace mixte : entreprises et logements 

Futur limite du Site Patrimonial Remarquable




 

Valorisation du Merloz : fortes potentialités de mise en 
cohérence du quartier avec le centre urbain. Fort intérêt 
paysager et environnemental pour le quartier, social pour 
les entreprises limitrophes

Mise en dialogue des différents centres d’intérêts urbains : 
afficher une cohérence d’ensemble par les délaissés et interstices 
urbains



Création de voies de circulations douces à l’écart des 
voies carrossables 

Redimensionnement des voies carrossables pour 
minimiser l’effet ville-voiture d’entrée de commune

Espace d’équipement isolé
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